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Kamienne bruki Chwaliszewa w Poznaniu
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Abstract Thearticle presents the stone pavement of the streets of Poznan's Chwaliszewo,
a small district located between Ostrow Tumski and the Old Town. The text describes the
current condition of the historic pavement and the historical constraints that have influ-
enced its present condition. The historic surface of several streets in Chwaliszewo consists
mainly of granite blocks and erratics.
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Na przyktadzie usytuowania i pdzniejszego rozwoju
Poznania mozna przedstawi¢ poglad, ze lokalizacja wcze-
snos$redniowiecznych grodoéw zalezata przede wszystkim
od wzgledow obronnych, a takze tacznosci z gtownymi
szlakami handlowymi. Poczatki osadnictwa na terenie dzi-
siejszego Poznania polegatly na zasiedlaniu piaszczystych
fach rzecznych na Warcie oraz migdzy Warta a jej do-
ptywami, ktére, jak np. gtdwna wyspa — Ostréw Tumski,
znajdowaly si¢ blizej prawego, czyli wschodniego brzegu
tej rzeki (Kaniecki, 2004).

Wyspowe tereny Ostrowa Tumskiego, Chwaliszewa,
Srodki i innych o$rodkéw osadniczych w okolicy dwczesne-
go Poznania byty okresowo zalewane, a na pewno podtapia-
ne przez wody Warty i jej doptywow. Z tego powodu dzieje
tworzenia na tych terenach osad, a pozniej miasta, sa
zwiazane m.in. z ustawicznymi pracami nad podnoszeniem
poziomu powierzchni terenu, konstruowaniem watéw ob-
ronno-przeciwpowodziowych, budowa mostow

byta wyspa okreslana jako Grobla Kapitulna, a od poczatku
XIV w. jako Chwaliszewo. Miata ona w poréwnaniu z Ostro-
wem Tumskim mniejsze, lokalne znaczenie, tym niemniej w
latach 1444-1800 byta odrgbnym miastem, ktore stanowito
zaplecze gospodarcze i demograficzne zarowno dla Pozna-
nia, jak i Ostrowa Tumskiego (réwniez funkcjonujacego wte-
dy jako odrebne miasto). Kres tej sytuacji nastapit dopiero
w 1800 1., kiedy przy duzym oporze mieszkancow, wlaczo-
no Chwaliszewo do Poznania (Kaczmarek, 1981).

W latach 1800-1899, mimo wielu prac remontowych,
wskutek licznych powodzi, a takze trudnych warunkéw
sanitarno-epidemiologicznych, tereny Chwaliszewa (ryc. 1)
tracity na atrakcyjnosci i zamoznosci. Dopiero zniszczenia
po kolejnych powodziach w latach 1888—1889 przyczynity
si¢ do uruchomienia nowych inwestycji przeciwpowo-
dziowych, budowlanych i drogowych (Karolczak, 1995).
Niestety, walki o Poznan prowadzone w lutym 1945 r.

i brodow oraz drog laczacych poszczegolne
wyspy z brzegami Warty (Skoczylas, 2005).
Wyniki badan archeologicznych na Ostrowie
Tumskim wskazuja, ze na wyspach podnoszono
poziom terenu, uktadajac coraz to nowe warstwy
nasypow ziemnych, galezi drzew, faszyny i ple-
cionek, na ktérych ustawiano gtazy o $red-

nicy ok. 20 cm (Kaniecki, 2004). Warto uswia-
domi¢ sobie, ze nieco wigksze glazy, o $rednicy
30 cm, waza ok. 37 kg, a takie o $rednicy 40 cm
moga osigga¢ wage ok. 87 kg (Jurys, 2005).
Natomiast gtazy o $rednicy 20 cm mogly by¢
przenoszone przez jednego cztowieka. Mimo tych
wielorakich i kilkuwiekowych prac ziemnych,
a takze budowy mostow i1 drog, miasto wciaz
bylo zalewane przez wody Warty. W 1253 r.,
prawdopodobnie z powodu kolejnej powodzi,
skutkujacej zniszczeniem walu obronno-przeci-
wpowodziowego, ksiaz¢ Przemyst | zdecydowat
0 przeniesieniu centrum miasta na staty lad,
czyli na lewobrzezny (zachodni) brzeg Warty
(Kaniecki, 2004).

Lacznikiem migdzy Ostrowem Tumskim
a statym ladem lewobrzeznego juz Poznania

Ryec. 1. Lokalizacja obszaru badan w granicach administracyjnych wspotcze-
snego Poznania. Kolorem czarnym oznaczono opisywane fragmenty ulic,
kolorem szarym pozostate ulice

Fig. 1. Location of the research area within the administrative boundaries of
contemporary Poznan. The described parts of streets are marked black, other
streets are marked grey
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pozbawity Chwaliszewo ponad 90% zabudowan oraz
niemal zupetnie zniszczyly infrastrukturg przeciwpowo-
dziowa, budowlana i drogowa (Kaniecki, 1995). Z kolei
wskutek prac nad wytyczeniem nowego koryta Warty w
1968 r. Chwaliszewo przestato by¢ wyspa (ryc. 1).

Po II wojnie $wiatowej przez ponad 60 lat nie byto
odpowiednich warunkéw ani mozliwosci rewaloryzacji
terenu Chwaliszewa. Nieliczne ocalate fragmenty starych
brukdw, w tym ,,kocich tbéw”, grobli i dawnych ceglanych
muréw przeciwpowodziowych ulegaly niszczeniu i ciaglej,
powolnej degradacji (Arndt, Kusztelski, 1995). W 2008 r.
teren ten, nazywany dawniej Poznanska Wenecja, zostat
uznany — wraz z catym centrum Poznania — za pomnik
historii (Rozporzadzenie, 2008). Z kolei w 2009 r. roz-
poczgto nowe inwestycje budowlane, a takze poddano reno-
wacji i wyremontowano zabytkowe ,.kocie 1by”, m.in. na
ulicach Czartoria i Tylne Chwaliszewo. W okolicy tych
dwoch ulic w latach 2014-2018 powstat skwer, ktorego pro-
jekt urbanistyczny nagrodzaono w Polsce w 2018 r. oraz za
granica w 2020 r. (Lukaszewski, 2018; Kwinta, 2020).

Obecnie historyczne nawierzchnie drogowe kontra-
stuja miejscami z nowoczesna architektura Chwaliszewa,
stanowiac interesujacy przyktad harmonii, a jednoczes$nie
zrdéznicowania krajobrazu miejskiej infrastruktury.

_WYBRANE ASPEKTY
DZIEJOW DROG W CHWALISZEWIE
11CH NAWIERZCHNI

Chwaliszewo, zamieszkate na state prawdopodobnie
od XI w., byto terenem nieustannej walki z woda oraz osia-
dajacym podtozem. Przez dhugi okres ulice oraz chodniki
na nizej potozonych i podtapianych terenach moszczono
przede wszystkim drewnem. Byly to zazwyczaj bierwiona
przecigte na pot i ptaska strong zwrocone ku gorze. Pod-
trzymywalty je prostopadle utozone drewniane legary.
Tworzono w ten sposob swoiste drewniane pomosty, czgsto
zalewane przez wody Warty. W tym samym czasie na Starym
Rynku w Poznaniu funkcjonowaty juz drogi i place z ka-
mienng nawierzchnia i skomplikowanym systemem cie-
kow (Kaniecki, 2004).

Przez wiele wiekow gtoéwna uwage poswigcano budo-
wie lub remontom mostéw, drogi za$ traktowano raczej
jako uzupetnienie sprawnego funkcjonowania przepraw
przez rzeki. Najtrudniejsze do transportowania towaréw
byly drogi podmokte, gliniaste, rozmigkajace. Wtasnie dla-
tego w bezposrednim sasiedztwie wigkszych skupisk osad-
niczych uktadano twarde nawierzchnie drég, poczatkowo
z kamieni polnych lub niekiedy z drewnianych bali. Nalezy
sobie uswiadomi¢, ze jeszcze w XVII-XVIII-wiecznych
pamigtnikach mozna znalez¢ informacje, ze podrozni
musieli czeka¢ nawet po kilka tygodni, zanim wody powo-
dziowe ustapia, a drogi obeschna (Kaniecki, 2004).

W XVI i XVII w. ulica Wielka, biegnaca od poznan-
skiego Starego Rynku do mostu Chwaliszewskiego, byta
wylozona drewnem, a pdzniej kostka drewniana, stopnio-
wo wymieniang w miarg zuzycia (Rezler, Bogdanowski,
2006). Zagadnienia dotyczace historii budowy kamien-
nych nawierzchni ulic w okolicach Starego Rynku oraz
Gornego Miasta w Poznaniu zasygnalizowano juz wczes-
niej (Skoczylas, Skoczylas, 2020a, b). W spisie wydatkow
zwiazanych z budowa Mostu Chwaliszewskiego w latach
1748-1750 wymieniano opflaty dla brukarzy (Kaniecki,
2004), jednak w lutym 1878 r. na jezdni mostu utozono
nawierzchnig z kostki drewnianej. Podobny zabieg powto-
rzono w 1901 r. (Kaczmarek, 1981, 1995; Karolczak, 1995).

Bruk z drewna byt popularny w Poznaniu jeszcze na
poczatku XX w., szczegdlnie na mostach. Niekiedy drew-
niane kostki uktadano takze na bruku kamiennym, ponie-
waz ceniono ich zdolno$¢ wygtuszania hatasu pojazdow.

Waznym etapem rozwoju kamiennej infrastruktury
drogowej byla decyzja z 23.06.1828 r. o przeksztatceniu
Poznania w twierdzg. W celu realizacji tego postanowienia
transportowano Warta olbrzymie ilo$ci cegly oraz era-
tykow, wykorzystywanych do budowy nawierzchni
drog, a takze fundamentéw muréw obronnych, przy czym
cz¢$¢ materialow pochodzita z Gorzowa Wielkopolskiego
(Rezler, Bogdanowski, 2006). W trzecim dziesigcioleciu
XIX w. od wszystkich przejezdzajacych przez Chwalisze-
wo pobierano specjalna optatg, tzw. brukowe, przeznaczo-
ne na budowg twardej nawierzchni drég i mostow
(Kaniecki, 2004). Niewiele to jednak pomogto, gdyz na
poczatku lat 60. XIX w. stan techniczny ulic Chwaliszewa
nadal byt zty, a niektore z nich w dalszym ciagu nie miaty
bruku (Luczak, 1965). Infrastruktura drogowa Chwaliszewa
ciagle byta niszczona, m.in. w trakcie wielkich powodzi w
latach 18881 1889, po czym kosztem wielu staran ponownie
odbudowywana. Po powodziach tych nastapil, jak juz
wspomniano, intensywny proces odbudowy, takze ulic.
Wybrukowano ulice Chwaliszewo oraz 6wczesna ulice
Nadbrzezna. Jednak w dalszym ciagu wigkszo$¢ traktow
byta tylko utwardzona, najczgsciej gruzem budowlanym
lub zuzlem (Kaczmarek, 1995).

Prawdziwy przetom w drogownictwie na Chwaliszewie
nastapit po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 r. W 1923 1.
wyremontowano ulice Chwaliszewo i Tylne Chwaliszewo,
a takze tzw. Brame¢ Berdychowska. Z kolei w 1924 r. prze-
brukowano éwczesne ulice Owocowa, Sienng i dokonczo-
no prace na ul. Tylne Chwaliszewo, a takze naprawiono
zniszczenia na ul. Czartoria. Ponadto w 1925 r. wykonano
dojazd od Chwaliszewa do nowego mostu Bolestawa Chro-
brego, uktadajac bruk na wczeéniejszym podtozu z narzut-
niakéw. W 1926 r. nastapita regulacja oraz dodanie nowych
narzutniakéw na dwoch odcinkach ulicy Tylne Chwalisze-
wo, o dlugosci 100 m i szeroko$ci 6 m oraz 40 m i § m
(Nowakowski, 1929).

Przez cate dwudziestolecie migdzywojenne dokony-
wano okresowych napraw i uzupetien drog. Wybuch 11
wojny $wiatowej oderwal brukarzy od naprawy ul. Czarto-
ria (Switata, 1981). W czasie walk o Poznan infrastruktura
Chwaliszewa zostata prawie catkowicie zniszczona. Znik-
nely nie tylko domy i kamienice, ale rowniez cale ulice.
Budynki czg$ciowo odbudowano, jednak dzielnica —
glownie ze wzgledu na nowa regulacjg biegu Warty i zmia-
n¢ uktadu komunikacyjnego pomigdzy brzegami rzeki —
stracita na znaczeniu i nie byta miejscem wigkszych inwes-
tycji (Arndt, Kusztelski, 1995). Dopiero po 2009 r. odnowio-
no niektore ulice, m.in. Chwaliszewo, Tylne Chwaliszewo
i Czartorig. Inne trakty, jak np. ul. Ciasna i Wenecjanska,
zalano asfaltem. Obecnie zabytkowym, kamiennym bru-
kiem sa pokryte jedynie ulice Chwaliszewo, Tylne Chwali-
szewo i Czartoria (ryc. 1).

ULICA CHWALISZEWO

Najwazniejsza ulica w dziejach Chwaliszewa, zatoZzona
juz w $redniowiecznej osadzie, zostala poddana gruntow-
nemu remontowi w latach 1923—-1926 (Karolczak, 1995).
Niestety, pozniejsze remonty oraz uzupetnienia s wyraz-
nie widoczne i nie zawsze harmonijnie wspotgraja z wystro-
jem starszej, kamiennej nawierzchni. Na calej trasie
przewaza duza kostka kwadratowa, gldwnie granitoido-
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wo-gnejsowa, ulozona rzgdowo, o wymiarach najczg¢sciej
20 x 20 cm, o barwie ciemnoczerwonej. Cecha charaktery-
styczna tej ulicy sa utworzone w okresie powojennym
miejsca postojowe dla samochodow. Wytozono je drob-
niejsza kostka granitowq ze zt6z dolnoslaskich, o przecigt-
nych wymiarach 10 X 10 cm (ryc. 2). Porownanie tych
dwoch nawierzchni, w opinii autoréw, wskazuje wyraznie
na estetyczna i uzytkowa przewage duzej kostki rzgdowe;j,
o znacznie diuzszej tradycji wykorzystania w poznanskim
drogownictwie. Niestety, nie zachowaty si¢ zabytkowe
elementy chodnikow, ktore obecnie sa pokryte kostka cemen-
towa. Z kolei krawezniki niemal w catosci sa granitowe.

ULICA CZARTORIA

Ulica Czartoria, prostopadta do ul. Chwaliszewo,
wzdtuz budynkow o numerach od 1 do 9 jest wytozona rzeg-
dowym brukiem o podobnym granitowo-gnejsowym
sktadzie petrograficznym (ryc. 3). Jednak 30 m dalej jej
nawierzchnia zmienia si¢ na ,,kocie tby” (ryc. 4), okreslane
nickiedy w Wielkopolsce jako glowacze, a wedlug Skal-
mowskiego (1937) takze jako brukowiec. Sa to eratyki o nie-
duzych, jednak zréznicowanych rozmiarach, np. 15 X 16 cm,
12x 6 cmi7 x 8 cm. Okoto 40% tych okruchéw skalnych
stanowia granity odmiennej barwy i ksztaltu. Kwarcyty

Ryc. 2. Ulica Chwaliszewo — jezdnia pokryta kostka brukowa
rzgdowa (po prawej), miejsca parkingowe wyltozone drobna
kostka granitowa z Dolnego Slaska (po lewej)

Fig. 2. Chwaliszewo Street — roadway covered with row paving
stones (on the right), parking spaces are paved with small granite
blocks from Lower Silesia (on the left)

Ryec. 4. Ulica Czartoria — fragment ulicy pokryty ,.kocimi tbami”
i ograniczony granitowymi rynsztokami

Fig. 4. Czartoria Street — street section covered with cobblestones
with granite gutters
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réznego rodzaju, w tym przede wszystkim kwarcyty jotnic-
kie, zajmuja ok. 30%. Ponadto wyrézniono gnejsy (ok. 15%),
a takze porfiry oraz skaty ciemnej barwy, prawdopodobnie
amfibolity. Nieco generalizujac, mozna powiedzie¢, ze
odcinek ulicy Czartoria wytozony narzutniakami o oblych
zarysach ma barwg ciemnoczerwona.

Jeszcze bardziej interesujace i godne uwagi sa granitowe
rynsztoki, mato eksponowane i stabo zauwazalne w og6Inym
obrazie ulicy. Wykonano je z granitowych blokow o dtugo-
$ci przewaznie w granicach 120 do 170 cm. Sa to najpraw-
dopodobniej jedne z najstarszych zabytkow materialnych tej
czgSci miasta. Do nich byly wlewane wszelkiego rodzaju
nieczysto$ci. Rynsztoki te, w dobrym stanie zachowane po
obu stronach ulicy, koncza si¢ na wysokosci prostopadtej
do Czartorii ul. Tylne Chwaliszewo. Na dalszym odcinku
Czartorii zwracaja uwagg bardzo zniszczone i1 krotkie
(ok. 35 cm) krawezniki diorytowe. Tego typu krawgznikow
nie zauwazono dotychczas na badanych ulicach Starego
Rynku i Gérnego Miasta w Poznaniu.

Na chodnikach leza duze, granitowe plyty, przecigtnie
o wymiarach 70 X 120 cm, oblicowane wtornie drobna
kostka granitowa. Natomiast chodnik we wschodniej czesci
ulicy na odcinku ok. 50 m jest pokryty narzutniakami. Jest
to pierwszy znany w Poznaniu przyktad wybrukowania
chodnika ,.kocimi tbami” (ryc. 5).

Rye. 3. Ulica Czartoria — granitowo-gnejsowa kostka rzedowa (po
prawej), granitowe rynsztoki oraz granitowe plyty chodnikowe
(po lewej)

Fig. 3. Czartoria Street — granite-gneiss row cubes (on the right),
granite gutters and granite paving slabs (on the left)

Rye. 5. Ulica Czartoria — ,,kocie tby” na jezdni i chodniku.
Wszystkie fot. J. Skoczylas

Fig. 5. Czartoria Street — untreated erratic stones on the road and
pavement. All photos by J. Skoczylas
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ULICA TYLNE CHWALISZEWO

Przebieg ulicy Tylne Chwaliszewo jest nietuzinkowy,
obejmuje bowiem 2 jezdnie niemal do siebie prostopadte
(ryc. 1). Odcinek wychodzacy z ulicy Czartoria, az do
numeru 26, jest pokryty eratykami. Dalszy fragment ulicy,
skierowany w strong Warty, jest wybrukowany granito-
wo-gnejsowa kostka rzedowa o ciemnej barwie wisniowo-
szarej, wsrod ktorej sporadycznie utozono wigksze kostki
bazaltowe o wymiarach 25 X 15 cm (ryc. 6 — patrz str. 329).
Takze odcinek za niemal prostopadtym odgatezieniem tej
samej ulicy, zmierzajacy w strong Zautka Slepego Antka,
wybrukowano taka kostka. Chodniki wzdtuz jezdni z era-
tykow wytozono zabytkowymi plytami granitowymi, ktore
najprawdopodobniej wtérnie umieszczono w tym
miejscu, i otoczono bardziej wspotczesna, drobna kostka
bazaltowa lub granitowa. W kilku ptytach chodnikowych
zauwazono charakterystyczne zlobki majace ulatwiaé
przemieszczanie si¢ pieszych w czasie opadow $niegu lub
marznacego deszczu (ryc. 7 — patrz str. 329). Chodniki za
rozgatgzieniem ulic wykonano natomiast ze wspotczesnej
kostki ze sztucznego materiatu.

UWAGI KONCOWE

Zachowane, historyczne kamienne nawierzchnie kilku
ulic Chwaliszewa, nickiedy odnowione, stanowia cickawy
punkt odniesienia dla wspotczesnej architektury tego miej-
sca (ryc. 8 —patrz str. 329) i moga stanowi¢ przyktad wyko-
rzystania zabytkowej powierzchni brukowej, sprzyjajacej
podkresleniu zroéznicowania historycznej infrastruktury
Poznania.

Na uksztaltowanie Chwaliszewa wplyngly czynniki
przyrodnicze oraz kulturowe. Tymi przyrodniczymi byly
gtéwnie powodzie, ktorych od 1504 r. naliczono w Pozna-
niu 69 (Kaniecki, 2004). To one uwarunkowaly przemiany
krajobrazowe i architektoniczne tego miejsca. Po wielkich
i ciaglych pracach przeciwpowodziowych, a w XX w. po
przeniesieniu koryta Warty, pierwszoplanowa rolg w
ksztattowaniu krajobrazu Chwaliszewa zaczely odgrywac
czynniki kulturowe. Zniszczenia Il wojny $wiatowej bez-
powrotnie zatarly specyficzny, odrgbny klimat tej dzielnicy.
Wspoltczesne prace budowlane, remontowe i porzadkowe
sprawiaja, ze krajobraz Chwaliszewa jest postrzegany w
coraz korzystniejszym $wietle. Nowe inwestycje na tym
terenie to jednak budynki mieszkalne, w niektorych przy-
padkach z duzym udziatem powierzchni biurowej. Chociaz
nowoczesna architektura dostosowuje si¢ kubatura i zasto-
sowanymi materiatami do zabytkowej okolicy (zewngtrzna
cegla klinkierowa), to jednak wciaz wyraznie zaznacza
swoja odmienno$¢ w otoczeniu zabytkowej powierzchni
drogowe;.

Analiza jakosci i zréznicowania kostki brukowe;,
,.kocich tbow”, kraweznikdw, rynsztokow i plyt chodniko-
wych jest zagadnieniem bardzo trudnym i ztozonym.
Material skalny ulic Chwaliszewa i jego pochodzenie sa
podobne do zachowanych, historycznych, kamiennych
nawierzchni innych ulic Poznania, opisywanych juz przez
autorow (Skoczylas, Skoczylas, 2020a, b). Chwaliszewo
nie jest jednak tak znaczace dla dziedzictwa kulturowego,
jak pozostale dzielnice centrum Poznania: po pierwsze ze
wzgledu na stosunkowo duzy udzial nowej substancji urba-
nistycznej w tej dzielnicy, otoczonej niemal Scisle zabyt-
kowa zabudowa; po drugie ze wzgledu na jej stosunkowo

niewielka rozpoznawalno$¢ turystyczno-krajoznawcza.
Biorac pod uwage wczesniej przeprowadzone badania, ele-
mentem wyrdzniajacym Chwaliszewo sa chodniki z ,.kocich
Ibow”. Warto podkresli¢, ze ogdlny stan chwaliszewskich
brukow jest duzo lepszy niz wigkszo$ci brukowanych
nawierzchni w okolicach Starego Rynku w Poznaniu. Z tego
tez powodu nie ma koniecznosci przeprowadzania w tym
miejscu duzych prac brukarskich, jakie sa planowane wokot
poznanskiego ratusza. Gdyby jednak zaszta konieczno$é
wymiany pojedynczych kamieni, warto zauwazy¢, ze
kostke granitowa mozna pozyska¢ ze zt6z dolnoslaskich
(ze Strzegomia, Strzelina lub Strzeblowa), a uzupetnienia
bazaltowe z przedpola sudeckiego. Material na ,,kocie tby”
powszechnie wystepuje w Wielkopolsce, ktora charaktery-
zuje si¢ obfitoscia eratykow.

Wobec duzego udzialu nowej substancji urbanistyczne;j
w niektorych czg$ciach dzielnicy to wilasnie brukowa
powierzchnia ulic moze pozosta¢ jedynym nosnikiem
pamigci o przesztosci Chwaliszewa. Z tego powodu zdecy-
dowanie warta jest ona ochrony, nawet jesli cata dzielnica
utracila swoj dawny wystroj.
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Kamienne bruki Chwaliszewa w Poznaniu (patrz str. 312)

Stone pavements of Chwaliszewo in Poznan (see p. 312)

Ryc. 6. Ulica Tylne Chwaliszewo — kontakt kostki rzgdowej z ,.koci- ~ Ryc. 7. Ulica Tylne Chwaliszewo — ptyty chodnikowe z reliefem an-
mi tbami” i zniszczone krawezniki diorytowe typoslizgowym

Fig. 6. Tylne Chwaliszewo Street — contact of the row cubes with ~ Fig. 7. Tylne Chwaliszewo Street — paving slabs with anti-skid
cobblestones and destroyed diorite curbs relief

Ryc. 8. Ulice Tylne Chwaliszewo i Czartoria. Zabytkowe, kamienne bruki na tle wspotezesnej architektury. Widok od strony Zautka Slepego

Antka. Wszystkie fot. J. Skoczylas
Fig. 8. Tylne Chwaliszewo and Czartoria streets. Historic stone pavements and contemporary architecture. View from Slepy Antek

Alley. All photos by J. Skoczylas
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