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PROBLEMY KAMIENIA DROGOWEGO

- Podniesienie stopy zyciowej ludzi pracy, oto hasto: na—

ezelne wysunigte na majblizszy-okres czasu. W-tej akeji
‘nie’ moze -bra.knqé i geolag-wr ktorzy réwniez -maja
‘obowigzek “wigezyé sie. do wspélnej pracy calegh sno-
Jeczafistwa. Ohowigzkiem geologéw jest nie tylko roz-
-szerzanie’ krajowej bazy surowcowej, ale roéwniez
wspéludzﬁal ‘w ‘racjenelnej gospodarce smwmwej

Wéréd wielu surowcéw .rmneralnych jakie zunaJduJa'

sn: mna. obszarze Polski, wazna role odgrywaja surow-
‘ce skalne, a wiec wszelkiego rodzaju.skaly, kidre od-
_zmaczaia mq pewmym: écifle okre$lonymi. wiasnosciami
txzycmyml i chemicznymi. Stanawig . one _podstawe
W:elu dziedziny rnaszego Zycia goqudamego wolywa-
JJac nie tylko na rozwdj przemyshu ciezkiego, ale row-
_mez na. powstanie przemystu lekkiego, jak np. prze-
_nystu . materialéw budowlanych. budownictwa drogo-
“wego.itd. .
- Zastandéwmy, sie nad. zagadnieniem budownictwa dro-
gowego, Niewgtpliwie drogi maja zasadnicze znacze-
_ nie dla podniesienia stopy Zyciowe]j czlowleka i wply-
. waja na stopiefi cywilizacji i kultury, W dziedzinie
budownictwa ‘drogowego 'w Polsce mamy jeszeze Wic-
le do zrobienia. Budowa nowych dlrog, przebudowsz
istniejacych — oto haslo, kidre staje sie coraz bardziej

aktualne w naszym panstwie, Jego reahzac_]a pozwoli .

pa jeszeze wigksze zblizenie migdzy wsig i miastem,
a co za tym idzie na zwiekszenie ogéinego dobrobytu.

l W' budownictwie® dregowym kamiefi odgrywa pod-
§1t;awawa role i"to bez wzgledu na typ dro.g1 Zaréwno
nawierzchnie brukewane i tluezniowe, jak i nawierz-
r:hnie bitumiczne i betonowe wymagaijg kamlema jako
podsta'wGWego 'twaxzywa.

i Do véfmych typéw drog potrzebny jest kamiefi o od-
tienaych wiasnodeiach fizycznyeh i mechanicznych.
Inny wiec material kasnienny bedzie zastocsowany np.
' nawierzchni betonowej w warstwie gérnej, wyma-
8ajace] Aohorowego kruszywa, inny w wwarstwie: dolnej,
tzw, noénej, ktéra moze byé wykonana z kruszywa
gorszego. Na kostke brukowsg bedziemy brali kamief
najwyiszego gatunky..g do.budowy nawierzchni tlucz-

~ni'owm mozemy zastosowad nmtemaz o meco s&absm

wiasnoéciach technicznych.

Nasza baza kamienia drogowego sw skall mg_ﬁstwowej
‘przedstaswia sie bardzo korzysinie. Dysponujemy wyso-
kogatunkowym mafterialem kamiennym, do ktérego
‘zaliczyé mozemy szczegllnie granity miasywu strzelif-

-gkiego. ‘niektére odmiany granitéw strzegomskxah ba-

zalty Dolnege i Gérnego Slaska, diabazy i melafiry
Dolnego Slaska i obszayu krakowskiego, kwarcyty
Gér Swietokrzyskich, niekt6re piaskowce karpackie itd.

Zloza te moga daé specjalne asortymenty kamienia

_,dlrogowego Ujemna stromg tych zidz jest ich niezbyt
,korzystne rozmieszezenie geograficzne. Duze polacie
_naszego kraju sg badZ catkowicie pozbawjone .najlep-
_szych gatunkéw kamienia drogowego, badz tez maja
.80 tylko 'w ograniczonych Hosciach. Klasycznym przy-

kladem pod tym wzgledem moge byé wielk! obszar
Polski polnocnej, gdzie jedynym matenalem do dyspo-




Transport blokéw (fot. S. Mucha)

zycli intyniera drogowego sy glazy marzutowe, Tworza
" one niekiedy na znacznych przestrzeniach charaktery-
‘gtyezne nagromadzenia, wystepujace w formie rozleg-

lych pasow kamiennych, stanowigcych lodoweowe mo- .

‘reny czolowe. :

Gospodarka wige zlozami kamienla drogowego wy- -

maga pewnej racjonalizacji, w kidre] opracowaniu

obok drogoweéw, bezpofredmio zainteresowanych, po- ™

winnni wspéldzialaé geclogowie. Zagadniemie drog
moze byé zaleznie od ich znaczenia traktowane w ska-
li panstwowej, ale takze w skali powiatowej, a nawet
gminnej. Od rodzaju przeznaczenia drég, zaleznie wige
od tego, czy przewidywany jest ruch maly, fredni czy
tez ciezki ruch mechaniczny, a takze od asortymentéw
kamieni drogowych powinno byé uzaleznione ich uzZyt-
kowanie i decyzja, czy nalefzy sprowadzaé¢ material ka-
mienny nawet ze znacznych odlegloéei, czy tez.wyko-
"rzystaé¢ miejscowy surowiec. Dalekie transporty kamie-
nia zwiekszaja koszt budowy drogi, a. jednoczesnie nie-

potrzebnie obeigZaja transport kolejowy. Jakze czesto -

obserwowalisSmy zjawisko stosowania sprowadzanego
kamienias wyspkogatunkowego tam, gdzie mnie jest on
votrzebny! Ale i odwrotnie. Widzimy  réwniez ni&

Budowa nawierzchni kast(cérifej-- {foﬂ €AF) .

- rzadko fakty stosowania kamienia ¢ tak miskich wia~

§ciwofciach techmicznych, ze na pewno wklad pracy
ludzkiej i wklad materialny w taks inwesiycje mie
jest celowy. ’ ; : i
Jakiez wige zadania stojg na tym odcinku surowce-
wym przed paristwowa shizbg geologiczng? Moze
z brakuy kadr dotychezas zagadnienie to nie moglo byé
nalezycie rozwigzane, obecnie jedmak, gdy z roku ma
rok kadry mlodych geologéw wzrastajg, kraj ma pra-
wo wymagaé od mich nalezytego opracowania 1 lego
problemu. Wspélnie z drogowcami nalezaloby szcze-
golcewo ckredlié zloza lcamienia drogowego dia . cigz-
kiego ruchu, majgc przede wszystkim na uwadze takie
asortymenty, jak kostka brukowsa, kraweZniki i kru-
szywo granulowane. Zloza te powinny stanowié. ogél-
m_:rpaﬂstwowq bazg wszystkich wazniejszych inwesty-
cji drogowych bez wzgledu na ich geograficzne usy-
tuowanie. Jednoczefnie nalezaloby jednak wyznaczyé
przy wigkszych arteriach komunikacyjnych zloza ka:
mieni, ktdre za‘qezpieczalyby uzycie bardziej pospoli-
tych asortymentéw, jak kamiefi lamany i kruszywo
zwykle, Nalezaloby tez w. powiatach i gminach wyzpa-

Mechanjczaa produkcja kostki granitowej (fot. S. Mucha)

2

- ;‘\}owe_ drogi (fot. CAF)



podobneﬂuﬁakwmm a!y‘bymaterialka-

mienny dla wszelkich rob6t drogowych w skali powia- -

'bowea czZy glmnnej

‘Wbaﬁmwego rozwigzania tych zagadnieﬁ SUrowco-
wych nie mozna dokonaé centralnie. Powinny one staé
sig przedmiotem zainteresowan regionalnych ofrod-
kéw geologiczmych, ezy to np. stacji terenowych Insiy-
tutu Geologicznego, czy te¢ geologdw, ktbrzy zgodnie
z obowigzujgcymi zarzadzeniami majg pracowaé w od-
powiednich referatach geologicznych prezydidw woje-
wodzkich rad marodowych. Prace geologiczne nad
_ wekazaniamy wszelkiego rodzaju ziéé kamienia drogo-

wego i budowlanego powinny byé 4ciSle powigzane

z badaniami technologicznymi. Deotychczas nie zaw- -

sze byly one brane pod uwage, ¢o pewodowalo straty
materialne, a przede wszystkim straty w pracy rak

* ludzkieh, ktdrych brak czesto odcruwamy przy potez—_

nych inwestycjach.

A wiec mie tylko kanﬂ.enmlomy—guganty 0 znaczeniu

ogélmopaﬂstwowym, ale réwniez i lcany male, o vna-
ezeniu powiatowym czy gmmnym, powinny stac sie
przecmiofem studiéw stuzby geologicznej. Bolestaw
Bierut w referacie Wy-gtoszonym na IX Plenum pod-
kregli?, Zze ,nie bez znaczenia jest powazny odplyw
ludmscx, zwlaszcza miodziesy, ze wsi do miasta..

Gdyby ten proces frwal nadal w takim stopmiu, to
musiatoby to wplyngé na

chodzi zatern konieczno$é zastosowania odpowiednich
srodkéw w celu ograniczenia tego odplywu ze wsi do
miast**) Rozbudowa matych loméw kamienia drogo-
wego, a takie kamienia budowlanego, powstanie ma-

zahamowanie wzrostu pro- .
dukeji w rolnictwie wak.utek braku rgk do pracy. Za- -

i ?) Nowe ﬁrogi. Nr 10 (52), str. 28

Ka.rmeu c;osowy w budownirfwie mostéw.
: (fot. T. Burakowskl)

tyeh, terenowych ‘cegielnd, wapienmfkéw fabryk da-
chéwek opartych o m‘e;]scuwy surowiec spowoduje
zwlqlkﬁzeme mozliwodel  dodatkowego zatrudnienia
ludnodcj wiejskiej we wilasne] wsi czy tez gminie,
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