
PROBLEMY· KAMIENIA DROG'QWEGO 

· Podniesienie stopy życiowej ludzi pracy, oto hasło: na.­
'Cżetrurwysli.nięte na·~ajbli:21Szy·okł'es··czasu. W ·tej akcji 
:nie· ·moze .br~nilć i geólogów, którzy również· ·mają 
ópowiązek ·.włączyć się. do wep61Jnej pracY: ca]ego .soo­

·ł~twa. OhowiązkiEro geologów je>t· me tylko ro.;c­
·szerzan1e'. ·xravowej bazy surowcowej, ·ale . róWnież 
<\Yłl!PÓłudZial w ·racjonalnej· gespodrurce surowcowej.:. 
•· ~Wśród· ~1~iu mtrPwcQw minerąfuych, · jakie 21najdują· 
;~ię .llla. o-bsza1:2e ;polski, wa,tną rolę od.gryW'ają sU:row-

. ·ce śkalne, a . Więc wszelkiego · rodzaju . skały, ktqre. od: 
~:ł:na~ją się pe\Wlynti ściśle. ołm"eślonymi. wlasn*~~ 
_fizycznymi i .chemic:llflyn;rl. Sta.nQ~ią .. one .. i>Qd.s.~ę 
Wiel1.1- · dz~.edzin1 naszego życia gospQdal'G;I:ego, . w;t>lyw:T­
:jąc nie ty liko na ro.z:Wój przemysiu ·ciężkiego,:. ale. ró.w­
'nież ... na .. pow.stanie p~ lekkie.gQ, jak ·np. przQ­
:mYBlU. . materiałów. il:ntdowltlm'cli. budC1Wnicbw:~ droe:o-­
:wego. itd: , 

'·., "Ząstanówmy.. ISię .nad. zagadnienhem. budownictwa· 9r~ 
gowego. Niewątpliwie drogi mają zasadnicze macze­
nie dla podniesienia stopy żydowej człowieka i wpły.;. 

·. wają ·na stopień cywilizacji i kultl.llfY, W dziedzinie 
· l)udownlctwa ·~ogowego w · Polsce,mamy jeszt:ze wie­

le ·do zrobienia. Budowa nowych dróg, przebudowa 
istniejących- oto hasło, które staje się coraz bardziej 
aktualne w .naszym ~aństwle. Jegp .realizacja jp(YLWoli . 
pą ·jeszcze "':i~ze Zlbli~e rpięd'ZY wsią i mi'astem, 
a . co za .tym idzie na zwiękśzerue ogótnego dobrobytv. 
t, .. w· budOIWnictwie ' drogowym kamień odg.rywa pod­
łtaw0'1111'ą r0;1ę i "to bez względu n~ typ drogi: Zaro.wn!) 
DaW'ierzch:Ille brukOWalile ,t , tłuczmowe, j!llk l J;łRWlerz­
thltie biltumiezne-i be:tonowe wymagają kamienia jako 
~stawowego tworzywa. 
; ~· ~,óiinych t~óW dróg potrzebny jest kamień o od­
mięrMych wlasnoftćiach fizyc2'lnych i ·. mechanicznych. 
Inny więc materiał !kamienny ,będzie zastosowany np . 
m· onawierzchni betonowej w wa'I11twie górnej, wy:ma­
iPaąciej .4o~wego ·kruszywa, inny w _wa;J,"~t~!ę:~olp..ęj, 
tzw. nośnej, która może być wykonooa z kruszywa 
iOnJZego. Na kostkę brukową . będzi~y brali kamień 
naj~zego ~atlinkil .. i!. do. tmd<l:'WY nawlen:cłml tłucz-

·nio.wej· ~ zastosować ~teria,ł · o nieco słabsi1t 
własnościach technicznych. · 

Nasża baza kamienia drogowego łW skali ·~;mstwowel 
'przedsteiWia się bardzo korzys.tnle. Dyspanujemy WJo:W­
kogatun.kowym materiałem kamiennym, do któ~o 
•zaliczyć ·możemy szczególnie gran~ty masywu strzeliń­
·śkiego. 'niektóre odmiany granitów strzegomskioh. :ba­
zalty Dol!nego i Górnego Sląska, diabazy i melafir.)' 
Do1nego Sląska, i obszB!l"u krakoWiSkiego, kwarcyt,r 
Goc Swiętokrzyskich, niektóre pia.sdrowce karpackie i~ . 

. Zlo.ża te mogą dać speĆ:jQine asortymenty · lkamięn,ia 
drogowego. Ujemną strooą tych złóż je-st ich ni~byt 

:.korz}'lStne ~rozmieszczenie geograficzne. Dut.e połacie 
naszego krajou są ·bądź can.owicie po:zfuawjone . najlf.p­

: szych gatunkóW · k amie.nia drog<JCWego, bądź też .. ll}aJ.ą 
.go tylko · •w ograniczonych iłościach .. Klasycmym przy­
kładem pod tym względem mo.te być wie!;kl o.bsząr 
Folski póŁnocnej, .gdzie jed~ materiałem do dyspe-

Gtataiiy .dolno-ślflSkie (fot.. s.: Mucha) 



Transport bloków {fot. S. Mucha) 

zycJi inżyniera drogowego są głazy narzutowe. Tworzą 
one niekiedy na 2inacruzych przestrzeniach ch81"aktery­
styczne n~omadzenia, występujące w form:e rozleg­
łych pasów kamiennych, stanowiących lodowcowe ma• . 

·reny czołowe. · 
Gospodarka więc %lożami kamienia drogc'llirego wy­

maga pewnej racjona:Hzacji, w !której OP!'Elcowaniu 
obok drogowców, bezpośrednio zainteresowanych, po.- •· 
winnni wsp61działać geoloeowie. Zagadnienie d!"óg 
może być zal~nie od ich ~naczem.ia traktowane w ~ka-
li państwowej, ale także rw skali powiatowej, a .nawet 
gminnej. Od rodzaju przeznaczenia dróg, ul.e'ŻJIJ.ie więc 
od tego, czy przewidywany jest ruch mały, średllli czy 
też c~żki ruch mechaniczny, a także od asortymentów 
kamieni drogow~h pow-immo być uzalei nione ich użyt­
kOWSJI'lie i. decyzja, czy należy sprowadzać material ka­
mienny nawet ze znacznych odlegloki, czy też.-wyko-

. rzystać miejscowy su:rowiec. Dalekie transporty kanue­
ula zwiększają kaszt budowy drogi, a, jednocześnie nie­
PQ'trzebnie obciątają tramsport kolejowy. Jakże często 
obserwowaliśmy zjawisko sto~iow~ia .sprowadzanego 
kamlenia wysp.koeatlllllkowego tam, gdzie nie Je8t on 
(IOtl'zebey! Ale i oo;wr-otnie. Widzimy . r6wruet nie-

M:e~cŻllll produkcja ko1tki Rranito;.ei (fot.· S. Mticha) 

Budowa nawierzchni_ kost~owej" {fol, ·CAF) 

.~adko fakty stosowania kamlenia 9 tak niskich \\1ar­
ściwościach technicznych, że na pewno wkład pracy 
ludzkiej i wkład materialny w taką inwestycje nie 
jest celowy; · . -

Jaklei więc zadania stoją na tym ooc.inku suro'\\;CQ­
wym przed państwową slu:lJbą geologiczną? Może 
z bralru kadr dotychczas zagadnienie to nie mogło być 
należycie rozwiązane, obecnie jedmak, gdy z roku na 
mk kadry rolodych geologów wzrastają, kraj ma prą. 
wo wyma.gać od lnich należytego · opracowania 1 tego 
problemu. Ws-pólnie z drogowcami należa:toby szcże­
g?łcrwo określić złom Iksmienia drogowego dla. . cięż­
kiego t"Uchu, mając przede wszystkim na uwadze takl·e 
asortymenty, jak kostka . brukowa, , krawężnl!ki i kru­
szywo granulowane. Złoża te _powinny stanowić. ogól_.. ,., 
nc.pań.stwową bazę wszystkich ważniejszych imwesty·-
cji drogowych bez względu na: ich geograficzne usy~ 
tuowanie. Jednocześnie należałoby jednak wyzp:aczyó 
przy więttszych arteriach komunikacyjinych złota' · ka.:. 
mieni, które za~ezpieczałyby użycie bardziej pogpołi~ 
tych asartyment.ów, Jak kamień łamany i kruszywo 
zwykłe. Należałoby też w . pawlatach ~ gminach wyzna-

·· No~e drogi _ (fot. CĄP) 



~ ~obrle .z!Octa, •fttóre zapeWhia.łyłly . ma terłaJ ka­
mienny dla wszelkich robót drogowych w skali DO\\-ia- • 
toweó czy gminnej. . 
' Wbilikiwego · rO.Związailia tych zagadnień suroW-co­
wych oie ·m<Yi.ma dokonać centralnie. Powinny one stać 
się .. ,przedmiotem zalaltere.<:lowań ll'egionalnych . ośrod­
ków geOlogiC2111Ych, czy to np. stacji terenowych Insty­
tutu Geologicznego, ezy też geologów, którZy zgodnie 
z obowiązującymi · zarządzeniami mają pracować w od­
poWiednich refe\l'atach geologiC7lllych prezyd.:ów woje­
wódzkich rad Q'larodowych: Prace geoloogiczne nad 
M~kazanialrii wszelkiego rodzaju złóż kamienia drl)go- . 
wego . i budowlanego powinny być ściśle powiązane 
z b~ami technologicznymi. Dotychczas •nie zaw­
sze były ooe brane pod uwagę, co powodowało straty 
I'Jlaterlaln.e, a przede wszystkim straty w pracy r~ 

· · lugzkich, kJtórych brak często odczuwamy przy potd- . 
nych inwestycjach. 

A więc nie tylko kartll.eniołomy-giganty o znaczeniu 
ogólulopaństwowym, ale również i lcmy małe, o :ma­
ezeniu P<>Wiatowym czy gmJn.nym, powizmy stać · się 
jprzeC'cniotem studl:ów 19łu21by geologicznej. Bolesław 
Bierut w referac!.e wygłoszonym na IX J?lemum IAJd­
lm'eśli.ł, że "nie bez znaczenia jest 'PD'Wa.żny odpływ 
luóno6ci, zwłaszcza młodzieży, ze wsi do miasta ... 
Gdyby ten proces trwa! nadal w takim stOpniu, to 
musiałoby to wpłynąć na zahamowanie wzrostu pro­
dukcji w rolnictwie wskutek ibra.ku trąk ·do pracy. Za­
chodzi :zatem koniec21llość zastosowa-nia odipowiednich 
$~odków w celu ogranlczania tego odpływu ze wsi do 
miast".*) Rozbudowa małych lamów karn!ania drogo­
Wego-, a także .kamieąia budowlanego, pows.tanie ma-

Kamień cio.~owy w bu.dmt•n.irtwie mostów. 
: . (fot. T. Burakowski}. 

" .. ... .. 

~h, terellowYCh cegielni, wapienników, fabryk da• 
chówek, opartych o mi-ejscowy surowiec spowoduje 
zwiększenie .możliwości dodatkowego zatrudnienia 
ludlnnścl wiejsk.iej we 'Masnej wsi czy 1E2 .gm,hnie.,. 

. . . - .• • • ·,1 

. •) Nowe drogi. Nr 10 (52), str. 29. 
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