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Niniejszy artyku³ to prezentacja wyników aktualnych
badañ, przeprowadzonych w maju 2004 r., a dotycz¹cych
stanu wa³ów przeciwpowodziowych zlokalizowanych w
rejonie Cigacic, na lewym brzegu Odry, wzd³u¿ fragmentu
odcinka 11L rozci¹gaj¹cego siê od 468+000 do 470+700
km biegu rzeki.

Obiekty te zosta³y uszkodzone podczas wielkiej powodzi
w 1997 r. PóŸniejsze prace modernizacyjne, wykonane w
latach 1999–2001, znacznie poprawi³y stan wa³ów. Odbiór
budowlany wykaza³ wówczas wyraŸn¹ poprawê parametrów
geotechnicznych gruntów wbudowanych w stropow¹ partiê
wa³ów. Dzisiaj, w piêæ lat po ich gruntownej modernizacji,
wypada pokusiæ siê o kolejn¹ analizê, aby odpowiedzieæ na
pytanie, na ile przeprowadzona modernizacja wa³ów
wp³ynê³a na d³ugotrwa³¹ poprawê ich stanu technicznego, a
tym samym na skutecznoœæ ochrony przeciwpowodziowej.

Jest to wiêc przyk³ad oceny zmian zachodz¹cych w grun-
tach wbudowanych w wa³y pod wp³ywem kolejnych wezbrañ
na Odrze, dzia³alnoœci zwierz¹t, a tak¿e niew³aœciwego u¿yt-
kowania wspomnianych obiektów przez cz³owieka.

Punktem wyjœcia prowadzonych badañ by³a analiza
materia³ów archiwalnych. Studium dokumentacji projek-
towych pozwoli³o na ustalenie za³o¿eñ projektowych, oce-
nê zakresu wykonanych prac modernizacyjnych,
rozpoznanie parametrów geologiczno-in¿ynierskich, jak
równie¿ na okreœlenie statecznoœci skarp oraz oszacowanie
stanu wa³ów przed i po modernizacji, ze szczególnym
uwzglêdnieniem prognozy zagro¿eñ powodziowych na
badanym obszarze. Na podstawie danych archiwalnych
przyjêto, ¿e niezbêdnym dla w³aœciwej oceny aktualnego
stanu omawianego odcinka wa³ów jest przeprowadzenie
kartowania terenowego, niwelacji korony wa³u oraz son-
dowania sond¹ dynamiczn¹ SDP (SL).

Wyniki kartowania wykaza³y, ¿e korpus wa³u jest
masywny i nie wykazuje wyraŸnych zniszczeñ. Teren jest
silnie podmok³y, czêsto wystêpuj¹ oczka wodne i starorze-
cza, lokalnie dochodz¹ce do stopy wa³u. Nale¿y równie¿
zaznaczyæ, ¿e na omawianym odcinku znajduj¹ siê liczne
bunkry zlokalizowane zarówno w koronie wa³u, jak i w
pasie miêdzywala.

Kolejnym etapem badañ by³o wyznaczenie zmian
wysokoœciowych wa³ów powodziowych poprzez zastoso-
wanie niwelacji geometrycznej. Wyniki analizowano
³¹cznie, próbuj¹c ustaliæ zwi¹zek zmian stopnia zagêszcze-
nia ze zmianami wysokoœciowymi na danych odcinkach.

W ramach wspomnianych badañ kontrolnych wykonano
39 sondowañ sond¹ DPL (SL). Sondowania przeprowadzo-
no w koronie wa³u do g³êbokoœci 4 m p.p.t., w rozstawie co
50 m. Ustalono, ¿e zbadany odcinek wa³u wykazuje dobry
stan techniczny; na ogó³ nie uleg³ on pogorszeniu w ci¹gu
ostatnich piêciu lat, chocia¿ w dwóch miejscach stwierdzo-
no pogorszenie stabilnoœci wa³u.

W chwili obecnej najwiêkszy niepokój budzi stan frag-
mentu odcinka wa³u na km 10+500-10+600 odcinka 11L,
gdzie zaobserwowano wyraŸny spadek wartoœci stopnia
zagêszczenia w stosunku do roku 2000. RozluŸnienie grun-
tu w tym miejscu jest prawdopodobnie spowodowane
intensywnym przesi¹kiem wody przez wa³. Nie wyklucza
siê, ¿e przy wysokich stanach wody w Odrze filtracja wody
w tym rejonie nasila siê i dochodzi do wymywania (sufo-
zji) drobnych cz¹stek gruntu.

Drugim niepokoj¹cym rejonem jest 10+050-10+150
km, gdzie zaobserwowano deformacjê korony wa³u o
g³êbokoœci 0,3 m, która zosta³a spowodowana procesami
osuwiskowymi, rozwijaj¹cymi siê wskutek nierównomier-
nego osiadania pod³o¿a wa³u.

W koronie wa³u i w strefie przejazdów przez wa³ wystê-
puj¹ liczne koleiny i nierównoœci. Przeprowadzone badania
wskazuj¹, ¿e g³ównymi przyczynami tych zniszczeñ s¹:

� dzia³alnoœæ cz³owieka — dzikie przejazdy przez wa³,
zniszczenia korpusu wa³u przez poszukiwaczy militariów, itp.,

� uszkodzenia mechaniczne powstaj¹ce w czasie
nawalnych i d³ugotrwa³ych opadów atmosferycznych —
sp³ywy, zsuwy, obrywy na skarpach w miejscach s³abo
zadarnionych i s³abozagêszczonych,

� zniszczenia spowodowane przez zwierzêta (bobry,
wydry),

� podsi¹kanie wody w korpusy wa³ów, obserwowane
w przypadku silnego zawodnienia terenu przy wale (oczka
wodne, starorzecza, podtopienia),

� brak systematycznej pielêgnacji wa³ów, co doprowa-
dza do zachwaszczenia, zakrzaczenia i zadrzewienia kor-
pusu wa³u oraz zaniku darni,

� bunkry ¿elbetowe, w s¹siedztwie których wystêpuj¹
intensywne przesi¹ki przez wa³ i jego pod³o¿e.

1100

Przegl¹d Geologiczny, vol. 52, nr 11, 2004

*Instytut In¿ynierii Œrodowiska, Uniwersytet Zielonogór-
ski, ul. prof. Z. Szafrana 15, 65-246 Zielona Góra; A.Bobow-
ska@iis.uz.zgora.pl


