
Warszawskie metro oczami geologa

Dnia 25 paŸdziernika 2008 r. na koñcowej stacji M³ociny
odby³y siê uroczystoœci otwarcia pierwszej linii metra. W cza-
sie spotkania wyg³oszono przemówienia dotycz¹ce historii
i etapów jej budowy oraz przygotowañ do powstania dru-
giej linii metra. Uczestnicy mogli tak¿e wys³uchaæ specjal-
nie zorganizowanego z tej okazji koncertu.

W Gazecie Wyborczej ukaza³ siê artyku³ Jerzego S. Majew-
skiego pt. Metro, którego nie by³o (Gazeta Sto³eczna, 25.10.2008,
s. 2), przedstawiaj¹cy wczesn¹ historiê a¿ do koncepcji budowy
metra prezydenta Stefana Starzyñskiego z 1938 r.) oraz artyku³
Jaros³awa Osowskiego, zamieszczony obok kalendarium etapów
budowy metra w latach 1974–2008, pt. Jak zbudowano metro do
M³ocin (Gazeta Sto³eczna, 25.10.2008, s. 2–3).

Wielka szkoda, ¿e w trakcie imprezy, jak i w cytowanych
artyku³ach nie wspomniano o roli Pañstwowego Instytutu Geolo-
gicznego w wykonywaniu prac geologiczno-in¿ynierskich i hydro-
geologicznych, zwi¹zanych z projektowaniem budowy metra.

Siêgaj¹c pamiêci¹ do lat powojennych mogê stwier-
dziæ, ¿e zaraz po zakoñczeniu dzia³añ wojennych Biuro
Odbudowy Stolicy planowa³o budowê Szybkiej Kolei
Miejskiej w oparciu o koncepcje opracowane przez pol-
skich specjalistów w latach 30. XX w.

Pierwszy projekt zak³ada³ budowê linii M³ociny–
-S³u¿ewiec, przebiegaj¹cej przez rejon Œródmieœcia w
tunelu, a na odcinkach pó³nocnym i po³udniowym w wyko-
pach. Planowano tak¿e liniê przechodz¹c¹ przez Wis³ê
(Wola–Praga ), a tak¿e boczne odcinki metra, ³¹cz¹ce wiê-
ksze oœrodki przemys³owe i mieszkaniowe.

W 1950 lub 1951 r. w³adze pañstwowe podjê³y decyzjê
o budowie tzw. „g³êbokiego metra”, biegn¹cego w tunelu
na g³êbokoœci 30–40 m. By³ to okres napiêtych stosunków
pomiêdzy wschodem i zachodem (zimna wojna) i metro
takie mia³o s³u¿yæ mieszkañcom jako schron przeciwato-
mowy, podobnie jak w innych stolicach europejskich.

W 1952 r. zadanie wykonania badañ geologicznych
przej¹³ Metroprojekt, tworz¹c m.in. odpowiednie jednostki
wykonawcze, a Wydzia³owi Geologii Technicznej PIG
przypad³a rola konsultanta, jak¹ pe³ni³ do 1957 r., gdy
zapad³a decyzja o przerwaniu prac. Wykonawstwem robót
zajmowa³a siê powo³ana w tym celu Metrobudowa, a wier-
ceniami — przedsiêbiorstwa Hydrotest i Z.P. Wierceñ i
Robót Fundamentowych.

Moja ¿yciowa przygoda z geologi¹ rozpoczê³a siê w
1949 r., gdy podj¹³em pracê na Wydziale Geologii Tech-
nicznej PIG. Powierzono mi nadzór wierceñ pod budowê
metra kolejno w okolicach Dworca Gdañskiego, ul. Królew-
skiej, Zielnej i Wspólnej. Pracowa³em ze znakomitym
zespo³em specjalistów. I w³aœnie ze wzglêdu na ich udzia³
w pracach, jak i praktyczne znaczenie prowadzonych wów-
czas badañ, zaskoczy³o mnie pominiêcie tego etapu historii
w trakcie uroczystoœci ukoñczenia budowy pierwszej linii metra.

Jestem przekonany, ¿e cenne informacje geologiczne i
hydrogeologiczne, uzyskane w tamtym okresie, zosta³y
wykorzystane w projektowaniu obecnej, jak i przysz³ych
linii metra, przebiegaj¹cych ju¿ na mniejszych g³êbokoœciach
ni¿ to planowano w tamtych latach. Bardzo du¿a iloœæ
wierceñ do g³êbokoœci ponad 50 m, pe³ne opróbowanie i
szeroki program analiz prób gruntu i wody gruntowej to
doskona³y bank danych. Do tego trzeba jeszcze dodaæ
wyniki badañ zwiazanych z robotami górniczymi, jakie
prowadzono od 1950 r., m.in. w rejonie Targówka na Pra-

dze czy w Œródmieœciu. Wykonano kilka szybów po obu
stronach Wis³y oraz tunele dr¹¿one metod¹ tarczow¹. Trud-
noœci w prowadzeniu robót górniczych sprawia³a zmien-
noœæ budowy geologicznej (glacitektonika). W szczególnie
trudnych warunkach geologicznych (kurzawki) stosowano
metodê kesonow¹.

Z ramienia dyrekcji Szybkiej Kolei Miejskiej SKM
opiekê nad ca³ym programem wierceñ sprawowa³ prof.
Kulczycki. Ca³oœæ badañ geologicznych by³a koordynowa-
na przez pracowników Wydzia³u Geologii Technicznej
PIG, który w tamtych latach by³ jedyn¹ naukow¹ jednostk¹
organizacyjn¹, jaka mog³a podj¹æ siê oceny warunków geo-
logiczno-inzynierskich pod tak¹ inwestycjê jak metro war-
szawskie i inne wa¿ne inwestycje w kraju. Badania
prowadzono wzd³u¿ planowanych wówczas tras g³êbokie-
go metra na terenie Warszawy oraz w korycie Wis³y, gdzie do
wierceñ wykorzystywano odpowiednio przygotowane jed-
nostki p³ywaj¹ce. Na podstawie wyników wierceñ i badañ
laboratoryjnych zespó³ specjalistów Wydzia³u Geologii
Technicznej PIG przygotowywa³ dokumentacje, orzecze-
nia i ekspertyzy z zakresu geologii in¿ynierskiej. W sk³ad
tego zespo³u wchodzili wybitni geolodzy, m.in.: Kazimierz
Guzik, Olga Guzikowa, W³odzimierz Rutkiewicz, Ludwik
Watycha i Wincenty Fortunat. A do tego nale¿y dodaæ rów-
nie wa¿ne nazwiska wspó³pracowników zespo³u, takie jak:
Edward Ruhle i Feliks Rutkowski z PIG oraz Zenon Wi³un
z Instytutu Techniki Budowlanej, a tak¿e specjaliœci z Poli-
techniki Warszawskiej i AGH. Ponadto, ze wzglêdu na
ogromn¹ skalê prac, pojawi³ siê brak kadry, który zosta³
rozwi¹zany przez PIG poprzez szkolenie wielu m³odych
ludzi do prowadzenia geologicznego nadzoru wierceñ i prac
kameralnych. W 1949 r. mia³em zaszczyt znaleŸæ siê w
pierwszej dwudziestce przeszkolonych pracowników i
szybko dostosowa³em siê do rytmu: rano praca na wierce-
niach, po po³udniu szkolenia w instytucie. Dziêki temu
mog³em rozpocz¹æ pracê pod kierunkiem wy¿ej wspo-
mnianych geologów, by póŸniej awansowaæ na inspektora,
a nastêpnie na kierownika Sekcji Nadzoru Wierceñ Wydzia³u
Geologii Technicznej PIG. Trzeba te¿ zauwa¿yæ ¿e wiedza,
postawa i zaanga¿owanie wy¿ej wymienionych geologów i
innych wybitnych pracowników instytutu by³y dla mojego
pokolenia wzorem postêpowania w nastêpnych dziesi¹tkach
lat. Dla mnie do dzisiaj PIG pozostaje moj¹ Alma Mater.

Wyniki prac geologicznych kierownictwo Wydzia³u
Geologii Technicznej referowa³o ówczesnemu naczelne-
mu architektowi Miasta Sto³ecznego Warszawy J. Sigali-
nowi, a tak¿e w³adzom pañstwowym. Na wydziale odbywa³y
siê narady robocze z udzia³em przedstawicieli dyrekcji
SKM i projektantów.

Uwa¿am, ¿e dyrekcja PIG powinna zleciæ opracowanie
materia³u przedstawiaj¹cego wk³ad geologów z instytutu w
t¹ tematykê. Warto te¿ na koñcowej stacji metra zaprezento-
waæ piêknie podœwietlony przekrój geologiczno-in¿ynierski
wzd³u¿ ca³ej linii Kabaty–M³ociny, autorstwa PIG.

Nale¿y siê wielkie podziêkowanie od mieszkañców War-
szawy prezydentowi Stefanowi Starzyñskiemu oraz profeso-
rom Piotrowi Lenartowiczowi i Janowi Podoskiemu, jak równie¿
wspomnianym geologom z PIG, za wielkie zaanga¿owanie w
sprawê budowy warszawskiego metra.

Wies³aw Œli¿ewski
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