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Warszawskie metro oczami geologa

Dnia 25 pazdziernika 2008 r. na koficowe;j stacji Mlociny
odbyty sig uroczystosci otwarcia pierwszej linii metra. W cza-
sie spotkania wygloszono przemoéwienia dotyczace historii
i etapodw jej budowy oraz przygotowan do powstania dru-
giej linii metra. Uczestnicy mogli takze wystuchac specjal-
nie zorganizowanego z tej okazji koncertu.

W Gazecie Wyborczej ukazat sig artykut Jerzego S. Majew-
skiego pt. Metro, ktorego nie bylo (Gazeta Stoleczna, 25.10.2008,
s. 2), przedstawiajacy wczesna histori¢ az do koncepcji budowy
metra prezydenta Stefana Starzynskiego z 1938 r.) oraz artykut
Jarostawa Osowskiego, zamieszczony obok kalendarium etapdw
budowy metra w latach 1974-2008, pt. Jak zbudowano metro do
Milocin (Gazeta Stoleczna, 25.10.2008, s. 2-3).

Wielka szkoda, ze w trakcie imprezy, jak i w cytowanych
artykutach nie wspomniano o roli Panstwowego Instytutu Geolo-
gicznego w wykonywaniu prac geologiczno-inzynierskich i hydro-
geologicznych, zwiazanych z projektowaniem budowy metra.

Siegajac pamigcia do lat powojennych moge stwier-
dzié¢, ze zaraz po zakonczeniu dziatan wojennych Biuro
Odbudowy Stolicy planowatlo budowe Szybkiej Kolei
Miejskiej w oparciu o koncepcje opracowane przez pol-
skich specjalistow w latach 30. XX w.

Pierwszy projekt zakfadal budowg linii Miociny—
-Stuzewiec, przebiegajacej przez rejon Srodmiescia w
tunelu, a na odcinkach pétnocnym i potudniowym w wyko-
pach. Planowano takze lini¢ przechodzaca przez Wisle
(Wola—Praga ), a takze boczne odcinki metra, taczace wig-
ksze osrodki przemystowe i mieszkaniowe.

W 1950 lub 1951 r. wladze panstwowe podj¢ly decyzje
o budowie tzw. ,,glebokiego metra”, biegnacego w tunelu
na glebokosci 30—40 m. Byt to okres napigtych stosunkéw
pomigdzy wschodem i zachodem (zimna wojna) 1 metro
takie miato stuzy¢ mieszkancom jako schron przeciwato-
mowy, podobnie jak w innych stolicach europejskich.

W 1952 r. zadanie wykonania badan geologicznych
przejal Metroprojekt, tworzac m.in. odpowiednie jednostki
wykonawcze, a Wydzialowi Geologii Technicznej PIG
przypadta rola konsultanta, jaka penit do 1957 r., gdy
zapadta decyzja o przerwaniu prac. Wykonawstwem robot
zajmowala si¢ powolana w tym celu Metrobudowa, a wier-
ceniami — przedsigbiorstwa Hydrotest 1 Z.P. Wiercen i
Robot Fundamentowych.

Moja zyciowa przygoda z geologia rozpoczgla si¢ w
1949 r., gdy podjatem prac¢ na Wydziale Geologii Tech-
nicznej PIG. Powierzono mi nadzoér wiercen pod budowe
metra kolejno w okolicach Dworca Gdanskiego, ul. Krolew-
skiej, Zielnej i Wspdlnej. Pracowalem ze znakomitym
zespotem specjalistow. I wlasnie ze wzgledu na ich udziat
w pracach, jak i praktyczne znaczenie prowadzonych wow-
czas badan, zaskoczyto mnie pominigcie tego etapu historii
w trakcie uroczystosci ukonczenia budowy pierwszej linii metra.

Jestem przekonany, ze cenne informacje geologiczne i
hydrogeologiczne, uzyskane w tamtym okresie, zostaly
wykorzystane w projektowaniu obecnej, jak i1 przyszlych
linii metra, przebiegajacych juz na mniejszych glgbokosciach
niz to planowano w tamtych latach. Bardzo duza ilos¢
wiercen do glebokosci ponad 50 m, petlne oprébowanie i
szeroki program analiz prob gruntu i wody gruntowej to
doskonaty bank danych. Do tego trzeba jeszcze dodac
wyniki badan zwiazanych z robotami goérniczymi, jakie
prowadzono od 1950 r., m.in. w rejonie Targéwka na Pra-

dze czy w Srodmiesciu. Wykonano kilka szybow po obu
stronach Wisty oraz tunele drazone metoda tarczowa. Trud-
no$ci w prowadzeniu robdt gdérniczych sprawiata zmien-
no$¢ budowy geologicznej (glacitektonika). W szczegolnie
trudnych warunkach geologicznych (kurzawki) stosowano
metode kesonowa.

Z ramienia dyrekcji Szybkiej Kolei Miejskiej SKM
opiekg nad calym programem wiercen sprawowat prof.
Kulczycki. Catos¢ badan geologicznych byta koordynowa-
na przez pracownikow Wydziatu Geologii Technicznej
PIG, ktory w tamtych latach byt jedyna naukowa jednostka
organizacyjna, jaka mogla podja¢ si¢ oceny warunkow geo-
logiczno-inzynierskich pod taka inwestycj¢ jak metro war-
szawskie 1 inne wazne inwestycje w kraju. Badania
prowadzono wzdtuz planowanych wowczas tras glgbokie-
go metra na terenie Warszawy oraz w korycie Wisly, gdzie do
wiercen wykorzystywano odpowiednio przygotowane jed-
nostki ptywajace. Na podstawie wynikéw wiercen i badan
laboratoryjnych zespdt specjalistow Wydzialu Geologii
Technicznej PIG przygotowywal dokumentacje, orzecze-
nia i ekspertyzy z zakresu geologii inzynierskiej. W sktad
tego zespolu wchodzili wybitni geolodzy, m.in.: Kazimierz
Guzik, Olga Guzikowa, Wtodzimierz Rutkiewicz, Ludwik
Watycha i Wincenty Fortunat. A do tego nalezy doda¢ row-
nie wazne nazwiska wspotpracownikow zespotu, takie jak:
Edward Ruhle i Feliks Rutkowski z PIG oraz Zenon Witun
z Instytutu Techniki Budowlanej, a takze specjalisci z Poli-
techniki Warszawskiej i AGH. Ponadto, ze wzgledu na
ogromna skalg prac, pojawil sig brak kadry, ktory zostal
rozwiazany przez PIG poprzez szkolenie wielu mtodych
ludzi do prowadzenia geologicznego nadzoru wiercen i prac
kameralnych. W 1949 r. miatem zaszczyt znalez¢ si¢ w
pierwszej dwudziestce przeszkolonych pracownikéw i
szybko dostosowatem si¢ do rytmu: rano praca na wierce-
niach, po potudniu szkolenia w instytucie. Dzigki temu
moglem rozpocza¢ pracg pod kierunkiem wyzej wspo-
mnianych geologoéw, by pdzniej awansowac na inspektora,
a nastepnie na kierownika Sekcji Nadzoru Wiercen Wydziatu
Geologii Technicznej PIG. Trzeba tez zauwazy¢ ze wiedza,
postawa i zaangazowanie wyzej wymienionych geologéw i
innych wybitnych pracownikéw instytutu byty dla mojego
pokolenia wzorem postgpowania w nastepnych dziesiatkach
lat. Dla mnie do dzisiaj PIG pozostaje moja Alma Mater.

Wyniki prac geologicznych kierownictwo Wydziatu
Geologii Technicznej referowato dwczesnemu naczelne-
mu architektowi Miasta Stotecznego Warszawy J. Sigali-
nowi, a takze wtadzom panstwowym. Na wydziale odbywaty
si¢ narady robocze z udzialem przedstawicieli dyrekcji
SKM i projektantow.

Uwazam, ze dyrekcja PIG powinna zleci¢ opracowanie
materialu przedstawiajacego wkilad geologdw z instytutu w
ta tematykeg. Warto tez na koncowej stacji metra zaprezento-
wac pieknie podswietlony przekrdj geologiczno-inzynierski
wzdhuz catej linii Kabaty—Mtociny, autorstwa PIG.

Nalezy sig¢ wielkie podzigkowanie od mieszkancow War-
szawy prezydentowi Stefanowi Starzynskiemu oraz profeso-
rom Piotrowi Lenartowiczowi i Janowi Podoskiemu, jak rowniez
wspomnianym geologom z PIG, za wielkie zaangazowanie w
sprawe¢ budowy warszawskiego metra.
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