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RYS HISTORYCZNY BADAN GEOLOGICZNYCH
DOTYCZACYCH BUDOWY METRA W WARSZAWIE

Wyniki badan dla budowy metra, przedstawione w tym
numerze ,,Przegladu Geologicznego”, reprezentuja ostatni
etap prac prowadzonych nad poznaniem budowy geologii
Warszawy. Odgrywaja one coraz wigksza role we wszyst-
kich dziedzinach gospodarki miasta, a w omawianym
wypadku w budownictwie podziemnym, jakim jest metro.

Zainteresowanie budowa geologiczna Warszawy siega
ostatnich dziesigcioleci zeszlego stulecia. Jednak nowo-
czesne metody badan, systematyczne referowanie i publi-
kowanie ich wynikow zaczglo si¢ od lat odzyskania nie-
podleglosci w 1918 r. Wérod waznych wydarzen nalezy
odnotowaé stala inwentaryzacje wynikow prowadzonych
wiercen, przede wszystkim przez firme¢ B. Rychtowskiego.
Wyniki te, po przekazaniu Panstwowemu Instytutowi
Geologicznemu i po weryfikacji przez prof. J. Samsono-
wicza, zostaly w 1930 r. opublikowane. Ten fundamentalny
tom materialow wiertniczych umozliwil wykonanie pierw-
szej w dziejach geologii miasta wielkiej syntezy o charak-
terze kartograficznym i opisu budowy geologicznej. Autora-
mi tego dzieta sa Z. Sujkowski i S.Z. Rézycki, a nosi ono
tytut ,,Geologia Warszawy”’. Wydrukowano je w 1937 r.
z inicjatywy Zarzadu m. st. Warszawy.

Wydrukowanie wielu map w skali 1:20000 dobrze
ilustrowalo znajomo§¢ budowy poszczegélnych horyzon-
tow utwordéw czwartorzgdowych i trzeciorzedowych War-
szawy. Stawialo to nasza stolicg w rzedzie miast przygoto-
wanych do réznych inwestycji, w tym w pierwszym rzedzie

~do budowy kolei podziemnej — metra.

Z licznych publikacji wiadomo, ze pierwsze badania
zwigzane z budowa metra w Warszawie podjat w latach
1927 —1929 zarzad miejski, a opiekg naukowa sprawowat
prof. J. Lewinski, przy wspoludziale S.Z. Roézyckiego
z Zakladu Geologii i Paleontologii Uniwersytetu War-
szawskiego. Przewidywano wowczas dwie linie, z ktorych
jedna miala przebiega¢ z poludnia na poéinoc, a druga —
prostopadta do niej — z Woli poprzez most na Wisle
przy ul. Karowej, na Prage. Wyniki badan zostaly przez
obydwu geologéw opublikowane w 1929 r. Ze wzgledu
na trudnosci zwiazane z ogoélnopanstwowa sytuacja finan-
sowa, prac wykonawczych nie podjeto. Ozywienie gospo-
darcze w drugiej polowie lat trzydziestych umozliwito
podjecie po raz drugi prac badawczych, w ramach zorgani-
zowanego Biura Studiéw Kolei Podziemne;.

W 1938 r. wykonano — przy wspotudziale geologow
Paristwowego Instytutu Geologicznego — druga serig¢ otwo-
row wiertniczych, ktore miaty wyjasni¢ niektore dyskusyjne
oceny, a przede wszystkim mozliwo§¢ prowadzenia robot
tunelowych w ,,ifach pliocenskich”. Dla uniknigcia watpli-
wosci w badaniach zaplanowano otwory wiertnicze w od-
stepach 100 m i glgbiono je do 50 m. Jednocze$nie Drogowy
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Instytut Budownictwa przeprowadzil studia laboratoryjne,
majace ustalic warto§ci budowlane ilow plioceriskich.
Wybuch dzialan wojennych w 1939 r. przerwal prace,
jednak wyniki wiercenn zostaly opublikowane przez H.
Stomatelle w ,,Kronice Warszawy” (1939).

Wydarzenia wojenne nie przerwaty studiow nad budowa
geologiczng Warszawy. Juz w 1940 r. prof. J. Samsonowicz
w porozumieniu z dyrekcja Wodociagdéw Miejskich podjat
opracowanie zagadnien hydrogeologicznych Warszawy
i niecki mazowieckiej. W wyniku paroletniej pracy powstat
»Atlas otworéw wiertniczych i syntetyczne opracowanie”
(1942), obejmujace gorna krede i trzeciorzed ze szczegéto-
wym uwzglednieniem poziomow wodonosnych (miestety
materialéw tych nie wydrukowano, a tylko powielono).
Tak wigc w potowie lat czterdziestych istnialy juz podstawo-
we opracowania dla potrzeb budownictwa i zaopatrzenia
w wode z uje¢ podziemnych Warszawy. Byly to: wzmianko-
wana publikacja Z. Sujkowskiego i S.Z. Rdzyckiego oraz
opracowanie J. Samsonowicza.

W tym stanie wiedzy geologicznej o Warszawie podjeto
w 1945 r."prace przy odbudowie i rozbudowie zniszczonego
miasta. Wraz z podjeciem w 1945 r. inwestycji mieszkanio-
wych i przemystowych, nowych ujg¢ wody, a wkrotce
i projektowania Szybkiej Kolei Miejskiej oraz Palacu
Kultury i Nauki, rozpoczatl si¢ nowy etap bardzo licznych
rob6t wiertniczych. W tym czasie Panstwowy Instytut
Geologiczny byl gléwnym wykonawca réznych orzeczen
geologicznych, geologiczno-inzynierskich i hydrogeolo-
gicznych. Podjeto tez systematyczne gromadzenia ma-
teriatéw dokumentacyjnych, a zwlaszcza profilow wiertni-
czych w latach 1954—1959. Zostaly one opublikowane
w 4 tomach przez Instytut Geologiczny, w redakcji W. Riihle.

Najwigksza inwestycja miejska wymagajaca koncentra-
cji srodkow materialnych, jak i wyspecjalizowanej kadry,
byly projekty budowy metra. Podjeto ja juz po raz trzeci
(pierwszy raz w 1927—1929, drugi — w 1938) w 1948 r.
Zorganizowane zostalo Biuro Budowy Szybkiej Kolei
Podziemnej. Studia projektowe rozpoczgto na trasie biegna-
cej wzdluz ulicy Marszatkowskiej, ktéra po powstaniu
w znacznej czeéci lezala w gruzach. Fakt ten umozliwial wy-
konanie plytkiego tunelu. Koncepcja ta, ze wzgledow
bezpieczenstwa obronnego, nie zostala zaakceptowana.

Zwrotnym punktem w historii prac projektowanych
metra.w Warszawie byt 14 grudnia 1950 r., kiedy to Prezy-
dium Rzadu RP podjeto uchwale o wiaczeniu metra do
inwestycji planu 6-cioletniego i dwu nastepnych planéw
gospodarczych. Realizacje postanowienia powierzono mi-
nistrowi komunikacji, ktéry powolal Zarzad Metra i pod-
porzadkowal mu dwa przedsigbiorstwa: Biuro Projekto-
wania Metra — ,,Metroprojekt” oraz Przedsigbiorstwo Bu-
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dowy Metra — ,,Metrobudowa”. Sprawy metra byly sy-
stematycznie konsultowane ze specjalistami radzieckimi,
a w dniu 20 grudnia 1951 r. zostala zawarta z rzadem ZSRR
umowa o dalszej pomocy technicznej dla metra warszaw-
skiego.

Podjeta uchwala rzadu z dnia 14 grudnia 1950 r. decyzja
budowy glebokiego metra w Warszawie pociagneta ko-
niecznos¢ przeprowadzenia szczegdlowych badan, w celu
ustalenia budowy geologicznej do glebokosci 50 m, a miej-
scami do 60 m. Nowa koncepcja spowodowata nie tylko
potrzebe wykonania glgbszych otworéw, ale jednoczesnie
zmodyfikowania w szczegoblach przebiegu niektorych od-
cinko6w, gdyz prowadzenie tras w glebokim tunelu pozwalato
na najtrafniejsze dostosowanie metra do potrzeb urbani-
stycznych. Sprawa o- duzym znaczeniu bylo odpowiednie
zaplanowanie siatki wiercet wzdluz tras, na stacjach,
w szybach i chodnikach szybowych.

Przeprowadzenie badan powierzono zespotowi geologow
Instytutu Geologicznego, ktory w ramach ,,Metroprojektu”
tworzyt pracownie ,,Geo”, na czele ktérej stali doc. dr F.
Rutkowski i mgr W. Rutkiewicz. Prace prowadzono w
3 grupach specjalistycznych. Grupa pierwsza prowadzaca
badania litologiczno-genetyczno-stratygraficzne (podstawo-
we) kierowatl dr E. Riihle. Grupa geologiczno-inzynierska
(geotechniczna), w sktad ktérej wechodzito ok. 30 technikow
nadzoru wiersen, kierowat mgr K. Guzik. Trzecia grupa —
hydrogeologiczng — kierowal dr J. Golab. W ramach
,,Metroprojektu” oprécz pracowni ,,Geo” zorganizowano
zespOt wiertniczy wyposazony w kilkadziesiat recznych
aparatéow wiertniczych o zasiggu 70 m, a takze stworzono
specjalistyczne laboratorium gruntoznawcze, dos¢ bogato
wyposazone w aparature.

Szeroki zakres badan prowadzonych przez dziesiatki
pracownikéw w réznych dziedzinach geologii, geotechniki,
hydrOgeologn, wraz z przepisami regulujacymi prace wiert-
nicze i pomiarowe, z pobieraniem i przechowywaniem
probek itd., wymagatl ustalenia podstawowych przepisow
i normatywow, ktorych nie bylo w dotychczasowym in-
struktazu stuzby geologicznej. Po kilku prowizorycznych
instrukcjach i przeprowadzonych dyskusjach, powielono
dla ogodlnego stosowania ,,Instrukcj¢ wierceni badawczych
dla obiektow inzynierskich”. Opracowat ja powotany
przez ,,Metroprojekt” komitet redakcyjny pod przewod-
nictwem inz. Z. Bochenskiego. Instrukcja ta zostala za-
twierdzona do stosowania przez dyrekcje Panstwowego
Instytutu Geologicznego i ,,Metrobudowe”.

W badaniach geologicznych w latach 1950 —-1954 dla
potrzeb projektowania metra wykonano ok. 1700 otworéw
wiertniczych o tacznej dlugosci 100000 m. Pobrano ok.
200000 probek o strukturze naruszonej oraz ok. 6000
probek nienaruszonych, w wigkszosci z osadow plioceniskich.
Wszystkie pobrane probki zostaly poddane réznym bada-
niom, a dla ilosciowej charakterystyki warto nadmienic,

ze np. z zakresu mechaniki gruntu wykonano ok. 30000
oznaczen.

Koncowe wyniki badan, zestawione jako projekt tech-
niczny pierwszego etapu budowy metra w Warszawie,
skiadaja si¢ z przekrojow pionowych w skali 1:1000,
przebiegajacych w 3 liniach wzdluz trasy o ogodlnej dtugosci
ok. 40 km. Poza tym w sklad dokumentacji wchodzi ok.
300 przekrojow poprzecznych, dla ilustracji za§ poziomego
ukladu warstw wykonano ok. 60 map w skali 1:500 oraz
liczne mapy uzupelniajace.

Ostatnia wersja dokumentacji, opracowana w pracowni
geologiczno-inzynierskiej ,,Metroprojektu”, jest zawarta
w 18 obszernych albumach wraz z tekstem — orzeczeniem
geologicznym, geotechnicznym i hydrogeologicznym. Stano-
wi ona ostateczny wynik 5-letnich badan. Poniewaz projekt
wstepny linii metra w Warszawie rozwiazywal wiele zagad-
nien dotychczas w kraju nie znanych, zwrocono siew 1953 r.
o opini¢ do rzeczoznawcdw radzieckich, ktérzy opraco-
wanie projektu w zasadzie ocenili pozytywnie.

Obszerny zakres przeprowadzonych badan w pierwszej
polowie lat pieédziesiatych dal wiele nowych faktow,
ktére w miare coraz lepszego poznawania litologii, genezy
i stratygrafii przewiercanych utworéw umozliwialy dosko-
nalenie ogélnej interpretacji budowy geologicznej Warsza-
wy. Tego typu opini¢ wyrazit w 1962 r. jeden z kierownikéw
,Metrobudowy” mgr J. Rossman, piszac ,,Nalezy jednak
stwierdzi¢, ze w miare postgpu robot sposoby interpretacji
wynikéw wiercenn badawczych doskonalily si¢ i dokumen-
tacja geologiczna dawala na ogél trafny obraz podioza
gruntowego”.

Decydujace znaczenie dla losow metra miata burzliwa
rada naukowo-techniczna ,,Metrobudowy”, ktoéra odbyla
si¢ pod koniec 1953 r. pod kierownictwem wiceprzewodni-
czacego m. st. Warszawy mgr inz. S. Zelenta. Duze emocje
i kontrowersje w trakcie dyskusji dotyczyly nie tylko metod
drazenia podziemnych wyrobisk, lecz réwniez faktu, ze
koszt budowy glebokiego metra byt od 3 do S5-krotnie
wyzszy anizeli prowadzonego w plytkim tunelu. W kon-
sekwencji w 1956 r. postanowiono szuka¢ innego rozwiaza-
nia komunikacyjnego i sprawa budowy metra zostala
odsunigta na dalsze lata.

Ogromne materialy dokumentacyjne zgromadzone w
czasie badafht SKM, metra i innych inwestycji prowadzonych
w Warszawie zostaly wykorzystane w Instytucie Geologicz-
nym w latach 1964 —1969 dla zespolowego opracowania
i opublikowania obszernej syntezy pt. Atlas geologiczny
Warszawy w 3 czeSciach. Zawiera on 29 map w skali
1:100001i 1:50000, 8 tablic z przekrojami i 25 tablic tekstu.

Wymieniony Atlas, jak i dwa lata wcze$niej wydana
ksigzka pt. Studia i projekty metra w Warszawie 1928 —
1958, sa rezultatem ogromnych wysitkéw, podsumowa-
niem wieloletnich cennych doswiadczen. One to znalazly
si¢ u podstaw kolejnych podjetych projektow i prac na
ostatnim juz etapie realizacji budowy metra.



