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Zastępca Generalnego Dyrektora Generalnej Dyrekcji Budowy Metra w Warszawie 

WPROWADZENIE DO PROBLEMATYKI BUDOWY METRA 

15 kwietnia 1983 r. wbiciem pierwszego pala na wy­
tyczonej trasie wykopu rozpoczęto budowę metra w War­
szawie. Pierwsza linia metra o długości 23,1 km przebiegać 
będzie od Lasu Kabackiego na południu Warszawy do 
Huty Warszawa na jej krańcu północnym (ryc. 1). Linia 
budowana jest w tunelach zagłębionych średnio od 9 do 
15 m pod poziomem terenu (poziom główki szyny). Stacje 
metra na całej długości linii oraz tunele szlakowe w po­
łudniowej części miasta (o rzadszej zabudowie) zaprojekto­
·wane zostały do wykonania metodą odkrywkową, na­
tomiast tunele szlakowe na północ od ul. Puławskiej 

(od stacji A-7) metodą tarczową. 
W grudniu 1986 r. prace budowlane prowadzone były 

na 12 km linii od Lasu Kabackiego do Trasy Łazienkow­
skiej, tj. od. stacji techniczno-postojowej w Kabatach 
do stacji A-11 (Politechnika). Do ul. Puławskiej (do stacji 
A-7) na ok. 7 km zakończone zostały podstawowe prace 
budowlane przy wykopach. W końcowej fazie zerowego 
etapu robót są stacje A-4 i A-5 (ryc. 2) oraz zakończono 
prace przy tunelu odkrywkowym B-5 (ryc. 3) i tunelu 
tarczowym B-11 (ryc. 4). Poważnie zaawansowane są 

prace przy stacjach A-1, A-2, A-3 i A-6 oraz przy wykony­
wanych z prefabrykatów tunelach odkrywkowych B-1 
i B-2, a także wykonywanych w monolicie tunelach B-3, 
B-4 i B-6. 

Metodą tarczową są ·aktualnie drążone tunele B-8 
i B-9. Na stacjach A-8 i A-10 zlokalizowanych w Al. Nie­
podległości prowadzone są roboty palowe, a na stacji A-9 
wykonywane są ściany szczelinowe. 

Oprócz wykonywania w. wym. obiektów podstawowych 
prowadzi się wiele prac wyprzedzających i towarzyszących, 
jak przebudowa uzbrojenia podziemnego, budowa objaz­
dów drogowych i tramwajowych. 

Projektantem I linii metra w Warszawie jest Biuro 
Projektów Budownictwa Komunalnego i Specjalnego 
„Metroprojekt", które współpracuje z wieloma specjali­
stycznymi biurami projektowymi, natomiast całością przed­
sięwzięcia kieruje Generalna Dyrekcja Budowy Metra 
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Ryc. 1. Przebieg I linii metra w Warszawie 
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pełniąc jednocześnie funkcję inwestora i generalnego reali­
zatora inwestycji. 

Prace budowlano-montażowe zlecane są bezpośrednio 
przez GDBM do przedsiębiorstw budowlanych budują­

cych poszczególne stacje i szlaki. Do podstawowych wy­
konawców należą obecnie: 

„Kablobeton" - generalny wykonawca stacji postojo-
wo-technicznej w Kabatach, 

„Hydrobudowa 6" - 2 tunele i 4 stacje, 
„Beton-Stal" - 2 tunele i 3 stacje, 
„ZRG" Mysłowice" - 3 tunele (tarcza), 
Płockie Przedsiębiorstwo Robót Mostowych - 1 tunel 

1 stacja, 
„Hydrobudowa l" - 2 tunele i podstawowa ilość pali 

na całym metrze, 
„Żelbet" - 1 tunel i 1 stacja, 
„Budokor" - 1 stacja, 
„Dźwigar" - 1 tunel, 
„ZRG Lubin" - 2 tunele (tarcza), 
Przedsiębiorstwo Robót Wiertniczych i Górniczych, 

Przedsiębiorstwo Geologiczne w Warszawie - roboty od­
wodnieniowe i podstawowa ilość kotwi. 

Oprócz w. wym. na budowie pracuje szereg przedsię­
biorstw prowadzących prace wyprzedzające i towarzyszące 
budowie metra oraz stopniowo przystępują do pracy przed­
siębiorstwa zajmujące się wykańczaniem i wyposażaniem 
obiektów metra. 

Generalna Dyrekcja współpracuje także z instytucjami 
i uczelniami technicznymi, których potencjał naukowy 
włączony jest w praktykę budowy. 

Budowa metra w Polsce jest tematem nowym. Roz­
patrując ją w sferze zagadnień budowlanych należy stwier-
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Ryc. 2. Przekrój poprzeczny przykładowej stacji 

Ryc. 3. Przekrój typowego tunelu wykonywanego w odkrywce 

Ryc. 4. Przekrój typowego tunelu tarczowego 



dzić, że jest to inwestycja jak na polskie warunki ogromna 
i stawia przed budowniczymi metra wiele problemów, 
które w dotychczasowych przedsięwzięciach budowlanych 
stanowiły zaledwie margines tematyczny. Należą do nich 
m.in. rozpoznanie geologiczne dla celów budowlanych 
(posadowienie tuneli, stateczność wykopów przy różnych 
sposobach umocnień), odwodnienie robocze, wpływ wód 
na konstrukcję o budowy oraz po manie oddziaływania 

tuńelu metra na środowisko przyrodnicze w celu zapobiega­
nia niekorzystnym odkształceniom tego środowiska. Stąd 
konieczność rozwijania i udostępniania zainteresowanym 
środowiskom wyników prac badawczych. 

W związku z powyższym Generalna Dyrekcja Budowy 
Metra z zadowoleniem wita inicjatywę „Przeglądu Geolo­
gicznego" poświęcenia jednego z numerów pisma zagad­
nieniom związanym z budową metra. 

EDWARD RUHLE 
Instytut Geologiczny 

RYS HISTORYCZNY BADAŃ GEOLOGICZNYCH 
DOTYCZĄCYCH BUDOWY METRA W WARSZAWIE 

Wyniki badań dla budowy metra, przedstawione w tym 
numerze „Przeglądu Geologicznego", reprezentują ostatni 
etap prac prowadzonych nad poznaniem budowy geologii 
Warszawy. Odgrywają one coraz większą rolę we wszyst­
kich dziedzinach gospodarki miasta, a w omawianym 
wypadku w budownictwie podziemnym, jakim jest metro. 

Zainteresowanie budową geologiczną Warszawy sięga 
ostatnich dziesięcioleci zeszłego stulecia. Jednak nowo­
czesne metody badań, systematyczne referowanie i publi­
kowanie ich wyników zaczęło się od lat odzyskania nie­
podległości w 1918 r . . Wśród ważnych wydarzeń należy 
odnotować stałą inwentaryzację wyników prowadzonych 
wierceń, przede wszystkim przez firmę B. Rychłowskiego. 
Wyniki te, po przekazaniu Państwowemu Instytutowi 
Geologicznemu i po weryfikacji przez prof. J. Samsono­
wicza, zostały w 1930 r. opublikowane. Ten fundamentalny 
tom materiałów wiertniczych umożliwił wykonanie pierw­
szej w dziejach geologii miasta wielkiej syntezy o charak­
terze kartograficznym i opisu budowy geologicznej. Autora­
mi tego dzieła są Z. Sujkowski i S.Z. Różycki, a nosi ono 
tytuł „Geologia Warszawy". Wydrukowano je w 1937 r. 
z inicjatywy Zarządu m. st. Warszawy. 

Wydrukowanie wielu map w skali 1: 20 OOO dobrze 
ilustrowało znajomość budowy poszczególnych horyzon­
tów utworów czwartorzędowych i trzeciorzędowych War­
szawy. Stawiało to naszą stolicę w rzędzie miast przygoto­
wanych do różnych inwestycji, w tym w pierwszym rzędzie 

. do budowy kolei podziemnej - metra. 
Z licznych publikacji wiadomo, że pierwsze badania 

związane z budową metra w Warszawie podjął w latach 
1927 - 1929 zarząd miejski, a opiekę naukową sprawował 
prof. J. Lewiński, przy współudziale S.Z. Różyckiego 

z Zakładu Geologii i Paleontologii Uniwersytetu War­
szawskiego. Przewidywano wówczas dwie linie, z których 
jedna miała przebiegać z południa na północ, a druga -
prostopadła do niej - z Woli poprzez most na Wiśle 

przy ul. Karowej, na Pragę. Wyniki badań zostały przez 
obydwu geologów opublikowane w 1929 r. Ze względu 
na trudności związane z ogólnopaństwową sytuacją finan­
sową, prac wykonawczych nie podjęto. Ożywienie gospo­
darcze w drugiej połowie lat trzydziestych umożliwiło 
podjęcie po raz drugi prac badawczych, w ramach zorgani­
zowanego Biura Studiów Kolei Podziemnej. 

W 1938 r. wykonano - przy współudziale geologów 
Państwowego Instytutu Geologicznego - drugą serię otwo­
rów wiertniczych, które miały wyjaśnić niektóre dyskusyjne 
oceny, a przede wszystkim możliwość prowadzenia robót 
tunelowych w „iłach plioceńskich". Dla uniknięcia wątpli­
wości w badaniach zaplanowano otwory wiertnicze w od­
stępach 100 m i głębiono je do 50 m. Jednocześnie Drogowy 
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Instytut Budownictwa przeprowadził studia laboratoryjne, 
mające ustalić wartości budowlane iłów plioceńskich. 

Wybuch działań wojennych w 1939 r. przerwał prace, 
jednak wyniki wierceń zostały opublikowane przez H. 
Stomatellę w „Kronice Warszawy" (1939). 

Wydarzenia wojenne nie przerwały studiów nad budową 
geologiczną Warszawy. Już w 1940 r. prof. J. Samsonowicz 
w porozumieniu z dyrekcją Wodociągów Miejskich podjął 
opracowanie zagadnień hydrogeologicznych Warszawy 
i niecki mazowieckiej. W wyniku paroletniej pracy powstał 
„Atlas otworów wiertniczych i syntetyczne opracowanie" 
(1942), obejmujące górną kredę i trzeciorzęd ze szczegóło­
wym uwzględnieniem poziomów wodonośnych (niestety 
materiałów tych nie wydrukowano, a tylko powielono). 
Tak więc w połowie lat czterdziestych istniały już podstawo­
we opracowania dla potrzeb budownictwa i zaopatrzenia 
w wodę z ujęć podziemnych Warszawy. Były to: wzmianko­
wana publikacja Z. Sujkowskiego i S.Z. Różyckiego oraz 
opracowanie J. Samsonowicza. 

W tym stanie wiedzy geologicznej o Warszawie podjęto 
w 1945 r. ' prace przy odbudowie i rozbudowie zniszczonego 
miasta. Wraz z podjęciem w 1945 r. inwestycji mieszkanio­
wych i przemysłowych, nowych ujęć wody, a wkrótce 
i projektowania Szybkiej Kolei Miejskiej oraz Pałacu 

Kultury i Nauki, rozpoczął się nowy etap bardzo licznych 
robót wiertniczych. W tym czasie Państwowy Instytut 
Geologiczny był głównym wykonawcą różnych orzeczeń 
geologicznych, geologiczno-inżynierskich i hydrogeolo­
gicznych. Podjęto też systematyczne gromadzenia ma­
teriałów dokumentacyjnych, a zwłaszcza profilów wiertni­
czych w latach 1954-1959. Zostały one opublikowane 
w 4 tomach przez Instytut Geologiczny, w redakcji W. Riihle. 

Największą inwestycją miejską wymagającą koncentra­
cji środków materialnych, jak i wyspecjalizowanej kadry, 
były projekty budowy metra. Podjęto ją już po raz trzeci 
(pierwszy raz w 1927-1929, drugi - w 1938) w 1948 r. 
Zorganizowane zostało Biuro Budowy Szybkiej Kolei 
Podziemnej. Studia projektowe rozpoczęto na trasie biegną­
cej wzdłuż ulicy Marszałkowskiej, która po powstaniu 
w znacznej części leżała w gruzach. Fakt ten umożliwiał wy­
konanie płytkiego tunelu. Koncepcja ta, ze względów 

bezpieczeństwa obronnego, nie została zaakceptowana. 
Zwrotnym punktem w historii prac projektowanych 

pletra .w Warszawie był 14 grudnia 1950 r., kiedy to Prezy­
dium Rządu RP podjęło uchwałę o włączeniu metra do 
inwestycji planu 6-cioletniego i dwu następnych planów 
gospodarczych. Realizację postanowienia powierzono mi­
nistrowi komunikacji, który powołał Zarząd Metra i pod­
porządkował mu dwa przedsiębiorstwa: Biuro Projekto­
wania Metra - „Metroprojekt" oraz Przedsiębiorstwo Bu-
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