JANUSZ MICHALIK

Zastgpca Generalnego Dyrektora Generalnej Dyrekcji Budowy Metra w Warszawie

WPROWADZENIE DO PROBLEMATYKI BUDOWY METRA

15 kwietnia 1983 r. wbiciem pierwszego pala na wy-
tyczonej trasie wykopu rozpoczeto budowe metra w War-
szawie. Pierwsza linia metra o diugosci 23,1 km przebiega¢
bedzie od Lasu Kabackiego na potudniu Warszawy do
Huty Warszawa na jej kraficu péinocnym (ryc. 1). Linia
budowana jest w tunelach zaglebionych $rednio od 9 do
15 m pod poziomem terenu (poziom gloéwki szyny). Stacje
metra na calej dlugosci linii oraz tunele szlakowe w po-
tudniowej czgsci miasta (0 rzadszej zabudowie) zaprojekto-
wane zostaly do wykonania metoda odkrywkowa, na-
tomiast tunele szlakowe na poéloc od ul. Pulawskiej
(od stacji A-7) metoda tarczowa.

W grudniu 1986 r. prace budowlane prowadzone byty
na 12 km linii od Lasu Kabackiego do Trasy Lazienkow-
skiej, tj. od stacji techniczno-postojowej w Kabatach
do stacji A-11 (Politechnika). Do ul. Putawskiej (do stacji
A-7) na ok. 7 km zakoficzone zostaly podstawowe prace
budowlane przy wykopach. W koncowej fazie zerowego
etapu robot sa stacie A4 i A-5 (ryc. 2) oraz zakoficzono
prace przy tunelu odkrywkowym B-5 (ryc. 3) i tunelu
tarczowym B-11 (ryc. 4). Powaznie zaawansowane sa
prace przy stacjach A-1, A-2, A-3 i A-6 oraz przy wykony-
wanych z prefabrykatow tunelach odkrywkowych B-1
i B-2, a takze wykonywanych w monolicie tunelach B-3,
B-4 i B-6.

Metoda tarczowa sa aktualnie drazone tunele B-8
i B-9. Na stacjach A-8 i A-10 zlokalizowanych w Al. Nie-
podlegtosci prowadzone sa roboty palowe, a na stacji A-9
wykonywane sa §ciany szczelinowe.

Oprocz wykonywania w. wym. obiektow podstawowych
prowadzi si¢ wiele prac wyprzedzajacych i towarzyszacych,
jak przebudowa uzbrojenia podziemnego, budowa objaz-
dow drogowych i tramwajowych.

Projektantem I linii metra w Warszawie jest Biuro
Projektéw Budownictwa Komunalnego i Specjalnego
,,Metroprojekt”, ktore wspolpracuje z wieloma specjali-
stycznymi biurami projektowymi, natomiast catoscia przed-
siewzigcia kieruje Generalna Dyrekcja Budowy Metra

Ryc. 1. Przebieg I linii metra w Warszawie
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petniac jednocze$nie funkcje inwestora i generalnego reali-
zatora inwestycji.

Prace budowlano-montazowe zlecane sa bezposrednio
przez GDBM do przedsigbiorstw budowlanych buduja-
cych poszczegllne stacje i szlaki. Do podstawowych wy-
konawcow naleza obecnie:

,, Kablobeton” — generalny wykonawca stacji postojo-
wo-technicznej w Kabatach,

,Hydrobudowa 6 — 2 tunele i 4 stacje,

,,Beton-Stal” — 2 tunele i 3 stacje,

»ZRG” Mystowice” — 3 tunele (tarcza),

Plockie Przedsigbiorstwo Robot Mostowych — 1 tunel
i 1 stacja,

,,Hydrobudowa 1 — 2 tunele i podstawowa ilo§¢ pali
na calym metrze,

,»Zelbet” — 1 tunel i 1 stacja,

,,Budokor” — 1 stacja,

»DZwigar” — 1 tunel,

»ZRG Lubin” — 2 tunele (tarcza),

Przedsigbiorstwo Robdot Wiertniczych i Gorniczych,
Przedsigbiorstwo Geologiczne w Warszawie — roboty od-
wodnieniowe i podstawowa ilo§¢ kotwi.

Oprocz w. wym. na budowie pracuje szereg przedsig-
biorstw prowadzacych prace wyprzedzajace i towarzyszace
budowie metra oraz stopniowo przystepuja do pracy przed-
sigbiorstwa zajmujace si¢ wykanczaniem i wyposazaniem
obiektow metra.

Generalna Dyrekcja wspolpracuje takze z instytucjami
i uczelniami technicznymi, ktérych potencjat naukowy
wlaczony jest w praktyke budowy.

Budowa metra w Polsce jest tematem nowym. Roz-
patrujac ja w sferze zagadnien budowlanych nalezy stwier-
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Ryc. 2. Przekroj poprzeczny przykiadowej stacji
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Ryc. 3. Przekrdj typowego tunelu wykonywanego w odkrywce

Ryc. 4. Przekrdj typowego tunelu tarczowego



dzi¢, ze jest to inwestycja jak na polskie warunki ogromna
i stawia przed budowniczymi metra wiele problemoéw,
ktére w dotychczasowych przedsiewzigciach budowlanych
stanowily zaledwie margines tematyczny. Naleza do nich

m.in. rozpoznanie geologiczne dla celéw budowlanych

(posadowienie tuneli, stateczno$§¢ wykopoéw przy roéznych
sposobach umocnien), odwodnienie robocze, wplyw wod
na konstrukcje obudowy oraz poznanie oddzialywania

tunelu metra na §rodowisko przyrodnicze w celu zapobiega-
nia niekorzystnym odksztalceniom tego srodowiska. Stad
konieczno$¢ rozwijania i udostgpniania zainteresowanym

_ §rodowiskom wynikow prac badawczych.

W zwiazku z powyzszym Generalna Dyrekcja Budowy
Metra z zadowoleniem wita inicjatywe ,,Przegladu Geolo-
gicznego” poswigcenia jednego z numerdw pisma zagad-
nieniom zwigzanym z budowa metra.



